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[] the object of the invention is an inside lining part for a side door of a passenger car whose carrier 
part Is provided with a side impact protection in form of an air bag. $ A the side impact protection 
in form of an air bag is planned in a cutting (4) of the carrier part (1 with an escape area in form of 
a funnel edge (5, 5 ') to the compulsive guidance of the air bag and the carrier part (1 is including 
the surface of the cutting (4) with a foamed plastic layer (2) flatly hinterschaumt which does not 
show In the area of the cutting (4) at least one Sollbruchlinie (6, 6 6 ") and the decorative coat 
(3) at least one back-sided, from the vehicle inside visible Sollbruchlinie (7) which is marked by the 
fact, that the inside lining part two adaptable hold elements (8, 8a) shows, which with carrier part 
(1 or door inside metal side door on the one hand and on the other hand in each case with segment 
foamed plastic layer (2) in area Aussch 
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Die folgenden Angaben rind den vom Ahmelder ein ger eichten Unterlngen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 

<3) Innenverkleidungsteil fur die Seitentur eines Personenkraftwagens 

® Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverkleidungsteil 
fur eine Seitentur eines Personenkraftwagens, deren Tra- 
gerteil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Air- 
bags versehen ist. 

Der Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ist in ei- 
nem Ausschnitt (4) des Tragerteils (1 ) mit einem Austritts- 
bereich in Form eines Trichterrandes (5, 5') zur Zwangs- 
fuhrung des Airbags vorgesehen, wobei das Tragerteil (1) 
einschlieBlich der Flache des Ausschnitts (4) mit einer 
Schaumstoffschicht (2) fiachig hinterschaumt ist, die im 
Bereich des Ausschnitts (4) wenigstens eine Sollbruchli- 
nie (6, 6', 6") und die Dekorschicht (3) wenigstens eine 
ruckseitige, vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Soll- 
bruchlinie (7) aufweist, das dadurch gekennzeichnet ist, 
dass das Innenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemen- 
te (8 r 8a) aufweist, die mit dem Tragerteil (1) oder einem 
Turinnenblech der Seitentur einerseits und andererseits 
jeweiis mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden sind, 
wobei die Halteelemente <8, 8a) in der Schaumstoff- 
schicht (2) auf Hone der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) ge- 
trennt sind und die Befestigungspunkte in der Schaum- 
stoffschicht (2) durch eine Sollbruchlinie (6) getrennt sind. 
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Beschreibung 

Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverkleidungsteil 
fiir eine Seitentiir eines Personenkraftwagens, dercn TVager- 
teil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags 5 
versehen ist. 

Die DE 195 16 230 Al betrifit eine Airbag-Abdeckung, 
insbesondere fiir einen Airbag als Frontal- und Seitenauf- 
prallschutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die Airbag- 
Betriebseinrichtungen sowie das Airbag- Aiifprallpolster ab- to 
deckenden Formteil (5), das Sollbruchstellen (2) aufweist, 
die bei Auslosung des Airbags durch das Airbag-Aufprall- 
polster aufbiechbar sind und ein Austreten des Airbag-Auf- 
praHpolsters gewahrleisten und mit einer das Formteil (5) 
uberdeckenden Sichtbedeckung (4), wobei die Sichthedek- 15 
kung (4) partieUe Materialdickenreduzierungen (1) auf- 
weist, die irn Bereicb der Sollbruchstellen (2) des Formteils 
(5) verlaufen. Desweiteren betrifit die Erfindung die Ver- 
wendung einer derartigen Airbag-Abdeckung, ein \ferfahren 
zur Herstellung einer Sichtbedeckung fur eine Airbag-Ab- 20 
deckung und eine Schablone zur Verwendung in einem Ver- 
fahren zur Herstellung einer Sichtbedeckung fiir eine Air- 
bag-Abdeckung. 

Die DE 195 05 214 Al betrifft ein Innenverkleidungsteil 
fur eine Seitentiir eines Personenkraftwagens, die mit einem 25 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
einem Ausschnitt des Innenverkleidungsteiles angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Austrittsbereich 
des Ausschnitts ein Trichterrand zur Zwangsfuhrung des 
Airbags vorgesehen ist, und dass der Ausschnitt von einem 30 
Formschaumteil uberdeckt ist, das mit einer quer fiber die 
Breite des Ausschnitts verlaufenden Soilbruchlinie auf hal- 
ber Hohe das zum Wageninneren ten durch eine fest mit 
dem Innenverkleidungsteil verbundene einteilige Dekorhaut 
uberdeckt ist, die auf Hohe der Sofflmichlinie zweigeteilt 35 
ist, wobei die beiden Teile der Dekorhaut mittels einer bei 
einer Airbagauslosung aufreiBenden Naht miteinander ver- 
bunden sind. 

Dem eingangs genannten Stand der Technik ist gemein- 
sam, dass vom Fahrzeuginneren die SoUbmchlinie der De- 40 
korschicht mehr oder weniger deutlich erkennbar ist 

Die DE 43 44 523 Al betriffi ein Abdeckelement fiir eine 
Airijag-Aumahmekammer (2), die im Bereich ihrer den In- 
sassen eines Fahrzeugs zugewandte Seite (4) abgedeckt ist 
und sich fur den Durch tritt eines aufblasbaren Kissens off- 45 
net. Der Kem der Erfindung besteht darin, dass als Abdeck- 
element (7, 7a) mindestens ein hautartiges Element (T, 7a') 
mit einer vorgegebenen Materialstarke (8) vorgesehen ist 
und das hautartige Element <T, 7a') auf seiner airbagseiti- 
gen,demKissen(5,5a)zugewandtenRuckseite(9,9a)min- 50 
des tens langs einer Linie (10, 10a) einen geringeren Quer- 
schnitt aufweist. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein 
Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentiir eines Personen- 
kraftwagens, deren Tragerteil mit einem Seitenaufprall- 55 
schutz in Form eines Airbags versehen ist, bereitzustellen, 
bei der vom Fahrzeuginneren her nicht erkennbar ist, dass 
sich im Bereich der Dekorschicht ein Seitenaufprallschutz 
in Form eines Airbags verbirgt Eine weitere Aufgabe der 
Erfindung besteht in der sicheren Befestigung der beim Ent- 60 
fallen des Airbags abgelosten Teile der Airbag-Abdeckung. 

Die vorgenannte Aufgabe wird gemaB der vorliegenden 
Erfindung gelost durch ein Innenverkleidungsteil fur eine 
Seitentiir eines Personenkraftwagens aus einem Tragerteil 1, 
einer Schaumstofl&chicht 2 und einer mit der Schaumstoff- 65 
schicht 2 fest verbundenen Dekorschicht 3, das mit einem 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
in einem Ausschnitt 4 des Tragerteils 1 mit einem Austritts- 



bereich in Form eines Trichterrandes 5, 5' zur Zwangsfuh- 
rung des Airbags vorgesehen ist, wobei das Tragerteil 1 ein- 
schlieBlich der Flache des Ausschnitts 4 mit einer Schaum- 
stoffschicht 2 flachig hinterschaumt ist, die im Bereich des 
Ausschnitts 4 wenigstens eine Soilbruchlinie 6, 6\ 6" und 
die Dekorschicht 3 wenigstens eine ruckseitige, vom Fahr- 
zeuginneren nicht sichtbaie Soilbruchlinie 7 aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Innenverkleidungsteil zwei 
flexible Halteelemente 8, 8a aufweist, die mit dem Tragerteil 

1 oder einem Turinnenblech der Seitentiir einerseits und an- 
dererseits jeweils mit einem Abschnitt der Schaumstoff- 
schicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 getrennt verbunden 
sind, wobei die Halteelemente 8, 8a in der Schaumstoff- 
schicht 2 auf Hohe der Sollbruchlinien 6 bzw. 7 getrennt 
sind und die Befestigungspunkte in der Schaumstofischicbt 

2 durch eine Soilbruchlinie 6 getrennt sind. 
Durch das Verse hliefien des Ausschnitts mittels der 

Schaumstofischicht 2, die sich fiber einen wesentlicben Be- 
reich des Tragerteils 1 erstreckt, wird die Airbageinheit voll- 
standig abgedeckt Die Schaumstofischicht 2 wiederum 
wird durch die einteilig ausgefuhrte Dekorschicht 3 voll- 
kommen verdeckt, so dass sich fur das Innenverkleidungs- 
teil ein optisch einheitliches Bild ergibt 

Durch die riickseitig in der Dekorschicht 3 eingebrachten 
Sollbnichlinie 7 xeifit diese bei einer Auslosung des Airbags 
und sichert die Funktion der Airbag-Einheit als Seitenauf- 
prallschutz. Gegenuber einem Stand der Technik, bei dem 
der vollstandige Ausschnitt des Tragerteils 1 mit einer rund- 
umlaufenden SoUbnichlinie 7 versehen ist, kann verhindert 
werden, dass groBflachige Lappen der Dekorschicht 3 in den 
Innenraum des Fahrzeugs gelangen, wenn der Airbag ausge- 
lostwird 

Fiir den Fall, dass jedoch Bereiche der Dekorschicht 3 so- 
wie der SchaumstofiBschicht 2 vollstandig abgelost werden 
soUten, werden diese durch die Halteelemente 8 oder 8a 
daran gehindert, in den Innenraum des Fahrzeugs einzutre- 
ten. 

Wenn in Kongruenz mit Soilbruchlinie 7 der Dekor- 
schicht 3 eine weitere Soilbruchlinie 6 der SchaumstofT- 
schicht 2 vorhanden ist, so konnen die Druckkrafte beim 
Auslosen des Airbags so gerichtet werden, dass die Dekor- 
schicht 3 einschliefilich der Schaumstoffschicht 2 in etwa 
auf halber Hohe reiBt Hierbei ist es besonders vorteilhaft, 
die Soilbruchlinie 7 und die Soilbruchlinie 6 so auszulegen, 
dass sie fiber die gesamte Lange des Ausschnitts aufreiBen, 
die Dekorschicht 3 jedoch fest mit der Schaumstoffschicht 2 
verbunden bleibt Ein erieichterndes Ofihen der Schicht ist 
insbesondere mdglich, wenn die Schaumstofischicht 2 nicht 
nur eine Soilbruchlinie 6 sondern weitere SoUbnicUinien 6, 
6\ 6* aufweist. 

In der Fig. 2 wird ein entsprechendes Innenverkleidungs- 
teil nach Offnung des Airbags dargestellt, wobei die Soil- 
bruchlinie 7 der Dekorschicht 3 aufgerissen ist Auch die 
darunter befindliche Soilbruchlinie 6 der Schaumstoff- 
schicht 2 ist ebenfalls aufgerissen. Gleiches gilt fur die Soll- 
bruchlinien 6* und 6" der Schaumstoffschicht 2, die eben- 
falls aufgerissen sind und somit ein groBfiachiges Austreten 
des Airbags ermdglichen. Die Dekorschicht 3 reiBt jedoch 
nur an der Soilbruchlinie 7, so dass die den Ausschnitt 4 ab- 
deckenden Teile der Dekorschicht 3 an On und S telle ver- 
bleiben. 

In einer bevorzugten Ausfuhningsforrn der vorliegenden 
Erfindung besteht das Tragerteil 1 aus naturfaserverstarkten 
Epoxidharz oder naturfaserverstarkten Polyurethan, einem 
Spritzgussteil oder einem naturfaserverstarktem Polypropy- 
len. Somit wird das Tragerteil 1 aus an sich im Stand der 
Technik bekannten Materialien hergestellt. 

We in den Fig. 1 und 2 dargestellt, weist die Schaum- 
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stoffschicht 2 vorzugsweise drei Sollbruchlinien 6, 6*, 6" 
auf. Wahrend die Sollbruchlinie 6 in etwa den Ausschnitt 
des Trichterrandes 5, 5' halftig teilt ist es besonders bevor- 
zugt, die Sollbruchlinien € und 6" am oberen und unteren 
Rand des Trichterausschnitts 5, 5 1 verlaufen zu lassen. 

Besonders bevorzugt im Sinne der vorliegenden Erfin- 
dung besteht die flachig iiber den Trichterrand 5, 5* und dem 
Tragerteil 1 befindliche Schaumstoffschicht 2 aus einem 
PUR-Schaumstoff, dessen Harte je nach Herstellungsbedin- 
gungen eingestellt werden kann. 

Als Dekorschicht 3 kann ein sehr unterschiedliches Mate- 
rial verwendet werden, insbesondere bietet sich Kunststoff- 
folie (Kompaktfolien, Slush- und Spriihhaute), Naturleder 
und/oder Kunstleder an. Ein Stofi&naterial ist nicht unrnittel- 
bar einsetzbar sondem erfordert eine Zwischenschicht zwi- 
schen der Schaumstofrschicht 2 und der Dekorschicht 3. 

Wie oben ausgefuhrt, ist es besonders bevorzugt im Sinne 
der vorliegenden Erfindung, dass die Dekorschicht 3 eine 
Sollbruchlinie 7 aufweist, die auf halber H6he des Aus- 

schnitts verlauft 

Der Seitenairbag ist wie im Stand der Technik bekannt 
vorzugsweise in einem einen Trichterrand 5, 5' darstellen- 
den Trichter des Innenverkleidungsteils zwangsgefuhrt, da- 
mit diese definiert auf Hohe des Ausschnitts aus dem Tra- 
gerteil 2 ins Wageninnere austritt Der Seitenairbag ist ins- 
besondere in einem in den Figuren nicht dargestellten Air- 
baggehause angeordnet Insoweit kann auf die 
DE 195 05 214 Al voll Bezug genommen werden. 

Ein wesentliches Sicherheitselement der vorliegenden Er- 
findung stellen die in den Fig, 1, 2 und 3 dargestellten flexi- 
blen Haltelemente 8, 8a dar, die mit dem Tragerteil 1 oder 
einem nicht dargestellten Turinnenblech der Seitentiir einer- 
seits und der anderseits jeweils rnit einem Abschnitt der 
Schaumstoflschicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 getrennt 
verbunden sind, wobei die Befestigungspunkte in der 
Schaumstoflschicht 2 durch eine Sollbruchlinie 6 getrennt 
sind. Diese erfindungsgemaBe Ausfuhrungsform verhindert 
das Eindringen von Teilen der Schaumstofrschicht 2 und/ 
oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere beim Auslo- 
sen des Airbags. 

Fur die Befestigung der Halteelemente 8, 8a bestehen ver- 
schiedene Moglichkeiten. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung sind die Halteele- 
mente 8, 8a in dem Tragerteil 1 durch umgeformte SchweiB- 
dome 10, U oder mittels Metall-/Kunststofrschrauben oder 
Federscheiben ausgebildet, die in den Domen 10, 11 befe- 
stigt sind. Alternativ ist es selbstverstandlich auch rndglich, 
diese Halteelemente 8, 8a an einem Turinnenblech der Sei- 
tentiir direkt zu befestigen. 

Auf der Seite der Schaumstoffschicht 2 ist es im Sinne der 
vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, die Halteele- 
mente 8, 8a direkt in diese einzuschaumen. Damit die Hal- 
teelemente 8, 8a ihre Funktion erfullen konnen, sollten sie 
eine gewisse Flexibility aufweisen. Dementsprechend ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 
diese Halteelemente 8, 8a aus Gewebestreifeo, gegebenen- 
falls mit einem Lochmuster 12, insbesondere aus Polyarnid 
oder Glasfaser auszubilden. Dieses Material weist ausrei- 
chende Flexibilitat auf urn moglichst ein reibungsloses Off- 
nen der Ausschnittsflache des Trichterrandes zu ermogli- 
cben. Andererseits weist ein derartiges Material eine ausrei- 
chende Festigkeit auf, urn sicher zu vertiindern, dass bei der 
Auslosung des Airbags keine Teile der Schaumstoffschicht 
2 oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere gelangen. 
Zur Verbesserung der Justiergenauigkeit der Posiuonierung 
der Haltelemente 8 und 8a in der Schaumstoffschicht ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 
die Halteelemente 8 und 8a iiber eine oder mehrere Aufriss- 



briicken 9, 9a oder 9b miteinander zu verbinden. Die Auf- 
rissbriicken entsprechen prakrisch einer weiteren Sollbruch- 
linie, so dass die Position der sich bei der Entfaltung des 
Airbags bildenden Lime in Kongruenz mit der Sollbruchli- 

5 nie 6 stehen sollte. 

Der Vorteil des Lochmusters 12 besteht insbesondere in 
der verbesserten Durchschaumung und die damit verbes- 
serte Haftung in der Schaumstoffschicht. 

Bei einem nichtdargestellten Ausfiihrungsbeispiei sind 

10 das Turinnenblech der Seitentiir, die Airbageinheit und das 
Innenverkleidungsteil mittels eines oder mehrere Befesti- 
gungspunkte miteinander fixiert, so dass ein Losen der Air- 
bageinheit oder des Innenverkleidungsteils von der Seiten- 
tiir auch bei hohen Belastungen - wie einem Seitenaufprall 

15 mit hohem Verformungsgrad der Seitentiir - verhindert und 
eine zuverlassige Auslosung eines Airbags geleistet wird. 
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1. Innenverkleidungsteil fur eine Seitentur eines Per- 
sonenkraftwagens aus einem Tragerteil (1), einer 
Schaumstoffschicht (2) und einer mit der Schaumstoff- 
schicht (2) fest verbundenen Dekorschicht (3), das mit 
einem Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ver- 
sehen ist, der in einem Ausschnitt (4) des Tragerteils 

(1) mit einem Austrittsbereich in Form eines Trichter- 
randes (5, ^zur Zwangsfiihrung des Airbags vorgese- 
hen ist, wobei das Tragerteil (1) einschliefilich der Fla- 
che des Ausschnitts (4) mit einer Schaurristofrschicht 

(2) flachig hinterschaumt ist, die im Bereich des Aus- 
schnitts (4) wenigstens eine SoUbracMinie (6, €> 6 W ) 
und die Dekorschicht (3) wenigstens eine riickseitige, 
vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare SoUbrucWinie 
(7) aufweist, dadurch gekennzefchnet, dass das In- 
nenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemente (8, 8a) 
aufweist, die mit dem Tragerteil (1) oder einem Turin- 
nenblech der Seitentur einerseits und andererseits je- 
weils mit einem Abschnitt der iSchaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden 
sind, wobei die Halteelemente (8, 8a) in der Schaum- 
stoffschicht (2) auf Hohe der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) 
getrennt sind und die Befestigungspunkte in der 
Schaunistoffschicht (2) durch eine Sollbrucrilinie (6) 
getrennt sind. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragerteil (1) aus naturfaser- 
verstarktem Epoxidharz, Polyurethan, Polypropylen 
oder einem Spritzgussteil besteht 

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schaumstoffschicht (2) 
drei Solmrucrilinien (6, 6\ 6") aufweist 

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet dass die Schaumstoff- 
schicht (2) aus einem PUR-Schaumstoff besteht 

5. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet dass die Dekorschicht 

(3) aus Kunststofffolie, insbesondere Kompaktfolie, 
Slush- oder Spriihhaut Naturleder und /oder Kunstle- 
der besteht 

6. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet dass die Dekorschicht 
(3) eine SoUbnicrilinie (7) aufweist die auf halber 
Hohe des Ausschnitts verlauft 

7. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet dass die SoUbmchlinie 
(7) der Dekorschicht (3) eine Nut oder Kerbe ist 

8. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet dass die Befestigungs- 
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punkte der Halteelemente (8, 8a) in dem Tragerteil (1) 
durch umgeformte SchweiBdome (1<>, U) «^ mttels 
Metall-ZKunststoffschrauben oder Federscheiben aus- 
gebUdet sind, die in den Domen (10, 11) befestigt and. 
9 Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 5 
bis 8, dadnrch gekennzeichnet, dass die Halteelemente 
(8, 8a) in die Schaumstoffschicht (2) eingeschaumt 

I a Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 9 dadnrch gekennzeichnet, dass die Halteelemente 10 
(8, 8a) aus Gewebestreifen, insbesondere aus Polyaimd 
oder Glasfaser bestehen. 

II InnenverkleidnngsteU nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadnrch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) durch eine oder mehrere Aufnssbrucken 15 
(9, 9a, 9b) verbunden sind 

12. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnssbruk- 
ken (9, 9a, 9b) ranmHch kongruent zu den Sollbruchh- 
nien (6) und/oder (7) sind. 

13. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) im Bereich, in dem sie ^^Schaum- 
stoffschicht (2) eingeschaumt sind, em Lochbild (12) 
aufiyeisen. 

14 Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 13 dadurch gekennzeichnet, dass die den Airbag 
aufweisende Airbageinheit und das Innenverkleidungs- 
teil zusammen mittels wenigstens eines Befestigungs- 
punktes an einem Turinnenblech der Seitentiir befesngt 30 
sind. 
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